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R:36.09 Effektiva transporter och samhallsbyggande — En ny struktur for sjo, luft, vag
och jarnvag (SOU 2009:31)

Sveriges Fartygshefalsforening (SFBF) har beretts mojlighet att avge synpunkter pa Trafik-
verksutredningens slutbetdnkande (SOU 2009:31) som har kartlagt och analyserat vissa
verksamheter och funktioner hos myndigheter inom transportsektorn, daribland Sjofarts-
verket. Vidare var det utredningens uppgift att foresla losningar, organisatoriska eller andra,
som kravs for att bast uppna riksdagens och regeringens mal for den svenska transportpoli-
tiken. Det ar utredningens uppfattning att de samlade argumenten och forutsattningarna bast
forverkligas i en samlad trafikslagsovergripande myndighet, ett Trafikverk for sjo, luft, vag
och jarnvég.

SFBF ar medlem i SACO och organiserar sjobefal i svenska fartyg saval under svensk som
under utlandsk flagg. Féreningen begransar darfor sitt svar till att enbart berdra sjofartsdelen.

Foreningen ar ytterst bekymrad 6ver utredningens stallningstagande, nér det géller den
svenska handelsflottans framtid. Likasa de beslut som nu har fattats fran regeringens sida, att
tonnageskatt ej kommer att inforas under éverskadlig tid, vilket har lett till en avsevard ut-
flaggning till andra EU-lander, som kan tillhanda sadana stod.



Regeringens vilja delas ocksa genom utredningens syn pa sjofartsfragorna dar det framgar att:
”Utredningen anser principiellt att sjofartsstodet inte kan motiveras av transportpoli-
tiska skal. Sa lange stodet ar sanktionerat av och tillampas inom EU ar det emellertid
svart att ensidigt ta bort stodet utan att riskera utflaggning”.

Utredningen menar tydligen att nagot egentligt motiv for ett statligt atagande, nar det galler en
svensk handelsflotta, saknas i traditionell mening. Stodet motiveras i stallet av att det finns
andra EU-lander som stédjer denna néring och utan motsvarande stdd till den nationella sjo-
farten skulle utflaggningen oka.

Ingenting ndmns i delen om EU, om varfor EU tillater, eller till och med férordar, detta stod-
system. Sa sent som i januari i ar lade kommissionen fram ytterligare ett sjéfartspolitiskt
program som svenska EU-namnden stéllde sig bakom, och likasa gjorde Kristdemokraterna
det i ett eget forslag inom Alliansen. Dér framholl man Kklart och tydligt vikten av ett bibe-
hallande av nationella handelsflottor inom EU och den kompetens som aktérerna inom néa-
ringen besitter. Sjofartsfragorna och de speciellt riktade atgarderna for att bibehalla konkur-
renskraftiga handelsflottor och en hdg kompetens inom naringen berérs over huvudtaget ej i
utredningens avsnitt om EU:s transportpolitik.

Denna kompetens behdvs inom manga delar inom transportsektorn, som t ex rederier, hamnar,
stuverier, forsékringsbolag, klassificeringsséllskap mm och inte minst inom myndigheterna
med lotsar, sakkunniga inom Transportstyrelsen, Sjofartsverket och Kustbevakningen.

Utdver detta tappar vi ocksa vara paverkansmojligheter i miljo- och sjosakerhetsfragor inom
internationella organ som IMO, I1LO och EU, da styrkan dar manga ganger baseras pa den
egna handelsflottans storlek. Detta inte minst mot bakgrund av att Sverige kan betraktas som
en 6 transportpolitiskt sett och att vi har en lang kuststracka som vi skall skydda. Dessutom ar
det konstaterat att sjofarten ar ett mycket miljovanligt transportsatt och som vi bor varna om.

Enligt var uppfattning kan vi inte enbart forlita oss pa att andra lander inom EU skall skota
vara sjotransporter. Enligt var uppfattning maste Sverige ha en egen handelsflotta, men for att
klara av detta maste den svenska sjofartsnaringen fa segla pa samma konkurrensvillkor som
ovriga EU-lander.

Vi delar alltsa inte utredningens slutsats om att behovet av en handelsflotta under svensk flagg
inte &r motiverad ur transportpolitisk synpunkt.

Utdver EU:s mojligheter till stodatgarder uppmanar nu EU medlemslanderna att 6ka rekryte-
ringen till sjobefélsyrket. Vi kommer sékert att utbilda ungdomar till néringen, men de kom-
mer med all sannolikhet att forsvinna ut under andra flaggor om de inte kan fa tjanstgora pa
svenska fartyg och darmed forsvinner ocksa atervaxten av kompetensen i Sverige.

Vi ar dessutom bekymrade Over att de nya centraliseringarna - bildandet av N&ringsdeparte-
mentet, det foreslagna Trafikverket och Transportstyrelsen - kommer att betyda att sjéfarts-
fragorna decentraliseras pa ett sadant satt, att de kommer att negligeras i framtiden och hamna
allt langre bort fran de politiska beslutsfattarna.



Véagverkets farjor

Utredningen har ocksa foreslagit att farjeverksamheten inom Vagverket skall konkurrensut-
sattas, vilket enligt var mening inte skulle leda till nagra effektivitetsvinster. Detta har vi
kunnat konstatera inom andra delar dar landstingstrafik har ersatts av privata foretag. Det har
bl a lett till oonskade effekter som har drabbat sjosakerheten, vilket nu ar foremal for utred-
ning inom Transportstyrelsen. Vi ser dessutom det som ytterst viktigt att det finns egna repa-
rationsvarv for att kunna sakerstalla driften inom rimliga kostnadsramar.

SFBF dr helt emot att VVagverkets férjelinjer skall konkurrensutsattas mot bakgrund av vad

som heskrivits ovan.
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