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SFBFs JUBILEUMSMIDDAG

Sveriges Fartygsbefal sforening fyller 100 & 2007. Allamed-
lemmar med respektive ar valkomna pa jubileumsmiddag
|6rdagen den 20 januari 2007 kl. 19.00 pa Svenska M&ssan i
Goteborg. Vakomstdrink, 3-réttersmiddag med vin, kaffe och
avec, underhallning och dans. Pris 350:- per person.
Anmélan till SFBF, Pg 65 37 64-1, skriv " SFBF 100 &” och
namn.

0O.S.A senast den 31 oktober 2006.

BEHOVER DU HOTELLRUM

| SAMBAND MED JUBILEET?

Boende finnstill specialpris p& Gothia Towersi samma hus
som Massan for 700:-/natt for enkelrum och 800:-/natt for
dubbel, inkl frukost. Tel 031-750 8811, e-post:
hotel reservations@gothia.com, bokningskod: 110 4042,
maste uppges for att fa rabatten.

Sj6omansrabatt finns pa Stiftelsen Goteborgs Sjofartshotells
hotell:

Spar Hotel Majorna, tel 031-751 07 00

Spar Hotel Gérda, tel 031-752 0310

Royal, tel 031-700 1170

Liseberg Heden, 031-750 6900

Excelsior, 031-17 54 35

STF Vandrarhem, 031-24 16 20

Hotellkuponger finns hos Agneta Hall pa kandliet,

tel 08-10 60 15.

SJOFACKEN MOTTE TALLINK

De sj6fackliga organisationerna i Sverige, Finland, Estland
och Tyskland begarde i somras att fa traffa Tallink Groups
ledning. Anledningen var att Tallink efter kopet av SiljaLine
och Superfast Ferries blivit den storstaférjeoperatoren i Ost-
ersjon och opererar nu fartyg under svensk, finsk och estnisk
flagg. Organisationerna begérde darfér en diskussion med
Tallink om derasvisioner om den framtidaféarjeverksamheten
i Ostersjon.

Motet avhdlls den 20 september i Tallinn. Fére métet med
Tallink tréffades representanterna fran organisationerna och
dar framkom att det rédde en enhillig uppfattning om att den
reguljéra trafiken i Ostersjon skall omfattas av den Interna-
tionella Transportarbetarefederationens (ITF) ” Atenpolicy”.
Policyn, som ensidigt har beslutats av ITF, innebar att
anstallningsvillkoren pa fartyg i reguljar trafik mellan tva
eller fler lander skall ligga pa minst den niva, som de be-
rérda landernas fackliga organisationer gemensamt kan ac-
ceptera. Uppnadsinte dennasamsyn skall de villkor tilldampas
som & mest fordelaktiga for arbetstagaren. ” Atenpolicyns”

syfte & att skydda nivan pa anstalIningsvillkoren inom ett
omrade dar "social dumpning” kan aktualiseras. Dess syfte
ar inte att vara diskriminerande utan syftar snararetill att ut-
jamna anstallningsvillkoren gentemot |agkostnads-
besattningar pafartyg i reguljar trafik.

Vid motet med Tallink representeradesrederiet av en Service
Director och en Director Human Resources. Dessa represen-
tanter i mellanstélining varken kunde eller ville uttalasig om
foretagets framtida planer, eftersom deras ansvarsomraden
var begransade till catering, service och personalfragor. Det
framkom inte heller varfér foretagsledningen i Tallink av-
stétt frén att traffa de fackliga organisationerna. De nérva-
rande representanterna uttalade att det inte kommer att ske
négra dramatiska forandringar i det korta eller medellanga
perspektivet for Silja Line och att man inte ville géra nagon
langsiktlig planering innan man satt sig in i lagstiftningen i
Sverige och Finland.

Organisationerna framférde att de motsétter sig flaggskiften
av fartygen for att forbattra [6nsamheten genom att inféra
samre anstallningsvillkor for de anstéllda. Detta mottogs un-
der tystnad och utan vidare kommentarer.

Pa fragan om den finansiella situationen i Tallink hanvisade
man till boksl utsrapporten som offentliggors om nagraveckor.
Tallinks representanter var inte sdinsattai de finansiellafré
gorna att de kunde ge nagra exakta svar pa frégor avseende
foretagets finansiella styrka.

Det &r forvanande att Tallink Group inte tog tillvara mojlig-
heterna att utveckla ett brainternationellt samarbete, for att
darigenom na kloka samférstandsl dsningar med hansyn ta-
gentill bade foretagets och de anstélldas basta. Damotet av-
slutades radde darfor en entydig och orovackande uppfatt-
ning bland de fackliga representanternaom att Tallinks fére-
tagsledning har ett avvikande och annat synsétt vad géller
fordelarna med att forsoka n& samforstandslGsningar med
arbetstagarnas representanter.

REGERINGSRATTEN FASTSTALLER KAMMARRATTENS
DOM OM UTFORMNING AV PERSONALUTRYMMEN PA

DESTINATION GOTLANDS FARJOR

Sveriges Fartygsbefélsférening overklagade i Lansrétten
Stockholm véaren 2001 Sjofartsinspektionen i Stockholms
beslut om bostadsinredningen i de féarjor Rederi AB Gotland
byggdei Kina.

Foreningen yrkade att en separat befélsmass inréttas, att
massar férléggs utsides och |jussétts genom fonsterventiler
samt att hytter fér dverstyrman, intendent och forste fartygs-
ingenjor bestar av sov- och daghytt, krav som stéllsi enlighet
med kollektivavtal, bostadskungdrelse och IL O-konvention.
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Lansratten godtog féreningens krav betréffande hytt-
indelning, daremot avslogs de andra yrkandena.
Foreningen dverklagade domslutet till Kammarrétten i de
fall dér Lansratten gick emot foreningen och rederiet ver-
klagade till Kammarratten i domslutet om hyttindelning.

| Kammarrétten blev utslaget att rétten andrade tingsréttens
domtill rederietsfordel i hyttfrégan och faststallde Tingsratt-
ens dom i dvrigafragor. Foreningen begarde provningstill-
sténd i Regeringsratten, som & hogsta instans i denna typ
av mal. Rétten beslutade att inte medge provningstillstand
och dérmed faststélldes domen i Kammarrétten.
Foreningen har svart att forstd domslutet, dd man gér ifrén
bostadskungorelsen, inte foljer en ILO-konvention som
Sverige hitratt och &ven bryter mot kollektivavtal et.

AVTAL KLART FOR TJORNS OCH OCKEROS KOMMUN
Foreningen har traffat avtal med Tjorns och Ockerés kom-
mun gallande frén och med den 1 april 2006. Avtalet inne-
béar for Tjorn en tvdprocentig 16nehojning samt borttagande
av den sk icke-utlagda tiden. For Ockerd innebar det nya
avtalet ett paslag med 1050 kronor per manad.

RODA BOLAGET KALLAR TILL FORHANDLING

Rdda Bolaget har kallat SFBF till forhandling om nytt kol-
|ektivavtal. Foreningen har tréffat rederiet och dér framfor-
des att man frén foretagets sida vill forenkla nuvarande av-
tal. Férhandlingarna fortsétter.

ILO:S EUROPEISKA TREPARTSSEMINARIUM OM
UPPFOLINING AV DEN ANTAGNA

SJOARBETSKONVENTIONEN

Den bulgariskaregeringen tillsammans med arbetstagar- och
arbetsgivareorganisationer i Bulgarien och i samarbete med
ILO anordnade under september manad ett mote for att
framja ratifikationen av den nyligen antagna
g Garbetskonventionen, Maritime L abour Convention (MLC
2006). Nérvarande vid matet var deltagare frén tolv europe-
iska lander, EU-kommissionen och fran internationella och
nationella sjéfarar- och redarorgani sationer.

Seminariet gick framforallt igenom innehdllet i MLC 2006.
Det noterades ocksa att Liberia, som & vérldens nast storsta
flaggstat, den 7 juni 2006 ratificerade ML C 2006. Med total
anslutning till konventionen fran EU/EES-landernas sida
skulle dennabringasi kraft. Det krévs 30 ratifikationer och
en tredjedel av vérldshandelstonnaget. Hur EU skall agera
vantas radet fatta beslut om i december i .

SEKO DOMT FOR OLOVLIGA STRIDSATGARDER

Ar 2001 varslade SEK O om blockad mot det danskflaggade
fartyget MS Tor Caledonia som gick i trafik mellan Gote-
borg och Harwich. Manskapet bestod av pol ska 5j6méan som
gick p&individuella anstdlIningsvillkor |agre 8n de svenska
och danska. SEKO menade att detta var |6nedumpning och
krévde darfor internationellakollektivavtal med svenskal6-
nevillkor. Svenska Transportarbetareférbundet varslade
ocksd om blockad. Blockaden tradde dock aldrig i kraft da
lasten fordes Gver pa ett annat fartyg med Gverenskomna
anstallningsvillkor. Tor Line stdmde dérefter facket till den
danska Arbetsdomstolen (Arbejdsretten), som gav rederiet
rétt. Utslaget foll efter det att den danska Arbetsdomstolen
tillfragat EU:sdomstol om de kunde démautifran dansk lag-
stiftning i en tvist som handlade om stridsatgarder som var
varsladei Sverigeochi enlighet med svensk lag. Domstolen
ansdg att eftersom rederiet var danskt, fartyget seglade un-
der dansk flagg och SEK O hade skickat vardlet till Danmark
sa gélde dansk lag.

| danska Tingsratten ligger nu ett skadestandskrav pd SEKO
padrygt 550 000 kronor.

Denna process berdknas starta i oktober.

Domen & marklig, satillvida att enligt dansk sjoarbetsrétt-
slagstiftning kan danska fackforeningar endast teckna avtal
for danska medborgare och de som & bosatta i Danmark
och seglar i det danskainternationellaregistret (DIS). Denna
inskrankning i férhandlingsrétten fér de fackliga organisa-
tionerna har under tolv arstid kritiserats av ILO.

En ny férordning (Rom I1) & under behandling inom EU,
vilket kan innebara forandringar pa detta omrade. Forslaget
till férordning innebér bl a att vid flyttning éver grénserna
skall det lands|agstiftning galladar stridatgardernasger rum.
Forslaget har nu godkants av Europaparlamentet och &r nu
pavag till Ministerrédet.

De fackliga organi sationerna undersoker nu vad denna dom
kan fa for betydelse for framtida &tgarder mot social dum-
ping i vérafarvatten.

REGERINGEN SATSAR PA SJOMOTORVAGAR

Sverige har under flera&r varit drivande och positiv till idén
med sjomotorvagar. Tillsammans med 6évriga EU-lander
kring Ostersjén har vi nu gétt ut med en gemensam uppma-
ning till aktérerna inom transportsektorn att [amna férslag
p& intressanta satsningar.

Sjomotorvagar ingdr som en del i det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T) som delvis finansieras med EU-
medel. Syftet med 5 6motorvagarna & framforallt att stérka
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sammanhdlIningen inom EU och att minska godstranspor-
terna pa unionens vagnét till forman for gofarten. Med §6-
motorvagar skall transporterna effektiviseras genom att
infrastrukturen i hamnarna utvecklas och anslutningarnadtill
dessa forbéttras. Andra aspekter som kan ingd i arbetet &
isbrytning, utveckling av trafikinformationssystem och foér-
béttrat samspel mellan olikatrafikslag. " Det & mycket glad-
jande att alla EU-landerna runt Ostergon har kunnat enas
om en gemensam uppmaning i den har fragan. Sverige har
varit drivandei processen och jag hoppas att detta skall leda
till intressanta projektforslag fran de berdrda aktorerna. Det
ar viktigt for hela dstersjéregionen att transporternafungerar
effektivt och sakert och hér kommer §6motorvagarnaatt spela
en viktig roll”, séger infrastrukturminister UlricaMessing i
en kommentar.

F17 FAR SJIORADDNINGSHELIKOPTER

Sjofartsverkets raddningshelikopter for sydkusten kommer
med storsta sannolikhet att placerasi Ronneby, skriver Ble-
kinge lans tidning. Helikoptern blir den sista som Sjofarts-
verket placerar ut och de andra skall till Goteborg, Stock-
holm, Visby och Sundsvall.

VTS-SYSTEM | ORESUND

SFBF har deltagit pa en konferensi Helsingor i september,
inbjuden tillsammans med andra intressenter av de danska
och svenska sjofartmyndigheterna, for att 1amna véra syn-
punkter och &sikter om behov av information i samband med
inréttandet av ett informativt VTS-system tackande hela Ore-
sund inklusive hamnarna. Tanken &r att det skall stréckasig
frén Kullen, genom Flintrannan eller Drogden, forbi Falster
rev ochi jamnhojd med Fal sterbokanalen. VT S-centrat skall
placerasi Mamo med saval svenska som danska operatorer.
Den allmannaasikten var att informationen fran fartygen skall
inskrankas till ett minimum (fartygets namn, |MO-nummer
och air-draft), dddet mestaav informationen dataméssigt kan
fas fran annat hall. Man réknar med att man inom kort skall
kunnainleda verksamheten.

SFBF ser mycket positivt pa detta, da det har varit ett krav
frén véramediemmar under senare &r eftersom trafiken bara
oOkar.

SACO UNG

SACO har fatt en ny portal pa nétet. Den vander sig till den
som &r p&vag mot sitt forsta jobb.

" Oavsett om du studerar, soker jobb eller precis skall bérja
arbeta finns hér massor av handfast info som hjélper dig en
bra bit pavagen” &r budskapet.

Valkommen in p& www.saco.se/ung halsar portalens redak-
tor Gerd Larsson.

KLUBBORDFORANDEKONFERENSEN

Den 19 september avholl SFBF sin arliga klubbordférande-
konferensi Falkenberg. P& dagordningen stod framst diskus-
sionernaom framtida pensionssystem. Ett stort problem som
foreningen har brottats med under manga & & den bristande
sjosékerheten for skargardsfartygen - bade avseende
bemanningsnumeréren och den numera néstan obefintliga
utbildningen for manskapet ombord. | vissafall kan man som
befél havare med 200 passagerare ombord haendast en dacks-
man som utbildats i "basic safety training” genom en aktiv
DVD. Skall vi verkligen behtva vanta pa att en olycka skall
intréffa innan myndigheterna gor nagot & dessa missforhal-
landen?

Kanske den danskautredningen av kollisionenii tét tjockavid
inloppet till Helsingdr mellan de tva passagerarfarjorna, den
danskaMercandialV och den svenska Pernille, kan fanagra
konsekvenser for bemanningarnapaskargardsfartygeni fram-
tiden. Olyckan skall utredas av de danskamyndigheterna. Det
har redan visat sig enligt utsago fran passagerarnaatt den nio
man starka besdttningen pa Pernille behérskade situationen
med ca 200 passagerare ombord pa ett foredomligt och pro-
fessiondllt sétt. Vi maste dra lardom av detta. Det hade man
inte klarat med en ensam beféhavare, en befaren jungman
utan riktig utbildning och ett eventuel It cafeteriabitrade. Detta
ar falet i de flesta svenska skargardsfartyg av liknande stor-
lek som Pernille, med upp till 350 passagerare ombord och
manga ganger utei en 6de skargard. Pernille har ju maximalt
10-15 minuter till hamn med alla de resurser som finns dér.

INFORMATION OM GENOMFORDA

HAMNSTATSKONTROLLER

Under januari-augusti 2006 har 343 hamnstatskontroller ut-
fortsi Sverige pafartyg under utlandsk flagg, varav 111 med
brister. Attafartyg hade si alvarliga brister att de kvarhdlls.
Under motsvarande tid har 215 hamnstatskontroller utforts
pa svenska fartyg inom MOU-regionen. Av dessa hade 83
brister men inget fartyg kvarhdlls.

NYA ARBETSPROGRAM FOR IMO:S STW-SUBKOMMITTE
Vid IMO:s 81:amdte med Maritime Safety Committeei maj
beslutades att fora upp tva nya punkter pa dagordningen for
STW-underkommitté som skall avhalas den 22-26 januari
2007. De nya punkterna pa kommitténs program som skall
diskuteras ar:

1. En genomgripande 6versyn av principerna som skall ligga
till grund for myndighetsbeslut om ett fartygs sékerhets-
bemanning.

2. Enkomprimerad 6versyn av STCW-konventionen och dess
koder och, om det anses ngdvandigt, en fullstandig revision.
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Arbetet med bé&da dessa punkter skall vara slutfért 2008.
IFSMA, ITF och SFBF deltar i detta viktiga méte.

FLERA GRUNDSTOTNINGAR — VAD GOR

POLITIKERNA?

Aterigen har vi haft ett antal grundstétningar i svenska
vatten beroende pa att vakthavande befal somnat pavakt.
Den senaste i raden &r ett litauiskt containerfartyg Arina
(Klaipeda) som gick pagrund vid 0300 den 22 september
vid Understensfyr. Orsaken &r troligen, enligt Kustbevak-
ningen, att styrmannen hade somnat och fartyget kommit
ur kurs. Arina var enligt uppgift ett trevaktsfartyg. Styr-
mannen var inte paverkad av alkohol enligt polisen. Far-
tyget drogs loss den 24 september. Sammanlagt fanns det
16 ton dieselolja och 50 ton tjockoljai bunkers ombord.
10-20 liter hydraulolja hade lackt ut. Styrmannen kan
komma att bli misstankt for bl a brott mot vilotidslagen.
Det &r ocksd av stort intresse att hora om det fanns utkik
pa bryggan och hur styrmannen har arbetat dygnet fore
grundstétningen.

Aterigen ser vi att misstankarnafaller pa det enskilda be-
falet efter en intréffad olycka, nér det & myndigheterna,
som har skapat omdjliga férutséttningar att kunna ope-
rerafartygen paett sikert sitt, som borde lastas. Myndig-
heterna lagger mer och mer uppgifter pa fartygen, beslu-
tar om alltfor sma sakerhetsbemanningar for dessa upp-
gifter och inforde en vilotidslag, som indirekt innebér en
oménsklig arbetstid som aldrig skulle accepterasiland. Da
hjalper det inte att forsoka forbéttra 5y osékerheten genom
att inforamotorvégar och forklara Ostersjon for ett speci-
ellt miljokansligt omrade om man samtidigt helt blundar
for den operationella fartygsdriften.

Det ar inte styrmannen som skall stéllas till svars - utan
politikerna som &r helt medvetna om den omdjliga situa-
tionen for befalet ombord, men & totalt ovilliga att géra
négot &t det.

KUSTBEVAKNINGENS MEDVERKAN VID TILLSYN

AV FARTYG

Sjofartsverket har den 12 september tréffat en dverens-
kommelse med Kustbevakningen rérande tillsyn av far-
tyg enligt fartygssakerhetslagen och vilotidslagen géllande
fran den 1 september 2006.

Kustbevakningen skall utdvatillsyni form av inspektion
savitt galler:

1. bemanningskontroll p& svenska fartyg om hogst 1500
BRT i internationell och nationell fart.

2. kontroll av passagerarantal och -registrering/-rékning
pa passagerarfartyg i svensk nationell trafik med undan-
tag for fartyg i trafik pa Gotland.

3. kontroll av svenska fartygs djupgaende.

4. kontroll av certifikat for svenskafartyg som enbart gér
i nationell trafik.

5. kontroll av efterlevnaden av lagen om vilotid for §6-
man pafartyg.

(se vidare Sjofartsverkets forfattningssamling 2006:30)




