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MOTE MED REDARNA

Den 8 och 9 mars tréffade SFBFs ordférande Bengt
Cremonese och VD Christer Lindvall, tillsammans med
foretrédare for Sjobefélen, representanter for Sjofartens
Arbetsgivareforbund for att diskutera situationen som
uppstod i samband med arets forhandlingar. Det géllde
redarnas syn pa sitt anstallda befal ombord samt de
forsamringsforslag vad  géaller  uppnadda
anstallningsformaner samt séttet pa vilket de s.k.
forhandlingarna fordes. Detta sammantaget var
bakgrunden till det storstavarsel om konfliktatgarder som
lagts av befal sorgani sationer paartionden. Vi kande ocksa
ett enormt medlemsstdd for vara dtgérder, kanske sa stort
att vissa blev besvikna pa slutresultatet.

Motet med SARF leddetill att parterna skulle tréffasigen
i lutet av marsfor att aterupptadiskussionerna. | vart avtal
stipuleras det att vi skall |amna 6ver véra avtalskrav for
2006 &rs forhandlingar senast den 30 september i &r. Vi
var darfor 6verens om att diskutera vissa fragor redan nu
och framférallt de som har lokal karaktér. Dessutom &r
det vissa utestdende frégor kvar sen arets avtalssiut som
skall 16sast ex héjning av enhetsldnerna.

FOR ATT BLI MEDLEM | A-KASSAN

KRAVS SKRIFTLIG ANSOKAN

Det racker inte med att 1ata arbetsgivaren dra och betala
medlemsavgiften. Medlemmen maste sjalv skriftligen
ansoka om medlemskap och mediemskapet kan inte réknas
retroaktivt. Detta &r a-kassans regler som SFBFs
medlemmar maste bli béttre pa att folja. Intrédesanmélan
ska fyllas i och skickas till SFBF snarast, och i den
kalendermanad man onskar att intrédet skall galla. Faxa
forst ansokninghandlingarna, ring och hor efter att faxet
kommit fram, och posta dérefter ansokningshandlinarna
sasnart ni kantill SFBF. Till ansokan kraver a-kassan dven
en kopiapaaktuellt anstallningsavtal. (Tidigare rutiner att
SFBF skickar ut ansdkningshandlingar till nyamedlemmar
forst efter att de betalat avgift och arbetsgivaren redovisat
till SFBF kan forsena intrédet i a-kassan med flera

manader)

BESKATTNING AV EJ UTNYTTJAD

KOSTFORMAN

Som tidigareinformerats har féreningen drivit ett pilotmal
i frdga om beskattning av kostforman ombord. | dettafall
drevsmalet till Regeringsrétten for att faett utslag om vad
som galler i fraga om beskattning av kostférman.
Regeringsrétten beslutade att inte prova Kammarrétten i
Jonkdpings dom i det foreliggande érendet.

Beslutet innebér inte att en icke utnyttjad kostforman ar
beskattningsbar. Regeringsrétten har i en tidigare dom pa
ett annat omrade, meddel at att en erbjuden, men g utnyttjad
kostférman, g medfor beskattning.

Rétten att begéra nedséttning av g utnyttjad kostforman
foreligger fortfarande och bor begérasi varje enskilt fall.
Rattslaget, som vi bedOmer det, ar att varje
taxeringsmyndighet bedomer varje begaran utifran den
enskildes begéran och underlag for denna begéran.
Foreningens uppfattning i fragan &r att ala & lika infor
lagen och skall behandlas pasammasétt. | de nyssavsutade
avtalsforhandlingarnabegarde vi att fragan om kostforman
skulle regleras redan vid kéallan, dvs. att redan i
manadsavrakningen ombord skall enbart de maltider som
intas deklareras pa loneavrakningen. Med ett sadant
forfarande behdver inte den enskilde individen begéra
nedsattning av inkomsten vid deklarationen da ratt
formansvéarde redan & beskattat. Vi fick inget medhdll frén
SARF och fragan kunde pa grund av hur avtalsrorelsen
utvecklades inte drivas vidare. Foreningen arbetar vidare
for att |6sa fragan.

INGEN VILL HA GEMENSAM INSPEKTION
Cheferna for samtliga myndigheter som ansvarar for
inspektionsverksamhet inom trafikomréadet gér tummen ner
for forslaget att infora en gemensam trafikinspektion.
Riksdagen har tidigare beslutat att utreda hur en gemensam
inspektion skavaraorganiserad. Uppdraget gick till defyra
myndigheterna Luftfartsstyrelsen, Sjofartsinspektionen,
Jarnvégsstyrelsen och Vagtrafikinspektionen att redovisa
hur det samarbete som funnits har utfallit och vilka
omraden som varit |ampliga att samarbeta om.

Ingen av myndighetscheferna ser en gemensam
trafikinspektion som en  forbéattring av
inspektionsverksamheten eller att det skulle vara
fordelaktigt av ekonomiska skél. Ett av de tyngsta
argumenten &r att regelverken for tillsyn och inspektion i
huvudsak sker via internationella regelverk for de olika
trafikslagen och att de kompetenser som krévs for
verksamheterna skiljer sig sa mycket at att
berdringspunkterna & marginella.

VAGVERKETS FARJEREDERI CERTIFIERADE
Végverkets Férjerederi & nu certifierade i enlighet med
ISM, 1S09001, 1SO14001 och OHSAS18001. Rederiet har
sedan 1997 haft ett ledningssystem som uppfyller kraveni
ISM-koden. Detta system & nu anpassat for att i ett
integrerat ledningssystem &aven uppfylla kraven for
kvalitetsledning i enlighet med 1 SO9001, for miljoledning
i enlighet med 1SO14001 samt for arbetsmiljoledning i
enlighet med OHSA S18001.
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NY VD FRAN DANMARK | WALLENIUS LINES
Den 1 oktober 2005 tilltrader L one Fgnss Schrader som ny
VD i Wallenius Lines. Hon eftertrader da den nuvarande
VDn Christer Ohlsson som varit verksam pa posten sedan
1990. Han blir dock kvar inom rederiet som vice
styrelseordfdrande. Lone Fanns Schrader, som &r jurist och
civilekonom, har bl a ett forflutet i olika chefsbefattningar
inom A.P. Moller-Maersk koncernen under 21 ar. Hon
innehar ocksa ett antal styrelseposter inom andra nordiska
aktiebolag.

POSITIV INFLAGGNING 2004

Slutresultatet fran fjol dretsin- och avregistreringar av fartyg
under 2004, visar pa ett positivt resultat med ett Gverskott
av 8 fartyg, Det svenska registret bestar nu av 434 fartyg
Over 100 BT och ligger nu pa 3,6 miljoner bruttoton. Av 14
inflaggade fartyg var atta stycken nybyggen, tva skiftade
flagg och fyra éldre fartyg koptes in till svensk flagg. Sex
fartyg avregistrerades under &ret genom forsaljning till
utlandet.

NY SIMULATOR PA CHALMERS

Ett Safety & Cargo System (SCS-system) har under en tid
testats ombord patégfarjan " Skane”. Systemet gar ut pa att
man direkt kan se vad som hander nér ett fartyg springer
lack med stabilitet och andra pakanningar. Lackstabilitet &
ett stort och komplext problem och det nya systemet ger
befélet ombord koncisa svar och forslag till relevanta
atgarder om olyckan & framme. Trots goda testresultat och
systemets sékerhetshojande effekt har annu inget rederi
beslutat sig for att installera systemet i fartyg.

Daremot skall Chalmers, med hjéalp av pengar fran
VINNOVA, fasystemet for att kunnakoradet i simulatorer.
Systemet skall kunnabdrjai undervisningen redan nu under
varen.

CIVILA HELIKOPTRAR SKA RADDA

SJORADDNINGEN

Né&r marinens helikopterbaser pa Save och Bergalaggs ned
maste de erséttas med en civil helikopter i Goteborgs- och
en i Stockholmsregionen. Det visar en utredning som
Sjofartsverket nu har |amnat till regeringen. Helikoptrarna
skall vara vad som kallas medeltunga. Sjofartsverket
forbereder nu inkop av civila helikoptrar och man anser att
verksamheten maste finansieras tillsammans med andra
aktorer som kan tankas ha behov av helikoptertjanster.
Kostnaden for att uppratthdlla den civila
g éraddningsverksamheten i Visby och Sundsvall &r idag ca
19 miljoner kronor per station och &r. Det innebér att med

en utdkning i Stockholm och Géteborg stiger kostnaderna
med ytterligare 38 miljoner kronor per &r.

VARFOR SJONK ESTONIA SA SNABBT?

Detta & en av de frégor som foreningen framstéllt i olika
sammanhang sedan katastrofen skedde och den
internationella haverikommissionens rapport presenterades.
Nu har regeringen beslutat skjuta till &ta miljoner kronor
till VINNOVA for ett svenskt och internationellt
forskningsprojekt som skall utréona ESTONIAS snabba
sunkforlopp. Syftet med studien &r att ta fram kunskap for
att forbattra den framtida sjosékerheten vid byggnation av
fartyg. En forstudie genomfordes 2003 dar man s&g over
mojliga végar for intrangning av vatten i fartyget och
konsekvenserna for att fartyget sjonk s& snabbt. For vissa
utrymmen kunde utredarna dock inte redovisa hur
vattenintrangningen gatt till.

KOLLISIONEN STENA NAUTICA OCH IONNA
Dettamed vattenintrangning i fartyg & ocksaen viktig del i
utredningen kring kollisionen mellan Stena Nautica och
lonna, dar man ocksafrégar sig varfor vatten trangt ini vissa
utrymmen i Stena Nauticasom borde varit vattentdta. Detta
presenterades vid en forsta delrapportering fréan Statens
haverikommission den 8:e mars i ar, for de nédrmaste
intressenterna. En annan fréga som ocksa berordes var hur
man i framtiden skulle handskas med material fran Voyage
Data Recordern (VDR) som man fatt till
Haverikommissionen. Detta skulle man finna ldsningar pa.
En dlutrapport kommer férhoppningsvisatt presenteras under
varen om kollisionen och dess orsaker och vad som sedan
hande.

BIMCO — UNDERSOKNING OM BEFALSBRIST
Bimco har tillsammans med andra internationella
redarorganisationer beslutat att inventera och kartlagga den
nuvarande och framtida befél sbristen och det framtida
behovet samt mojligheten till rekrytering. Undersdkningen
kommer ocksa att omfatta behov och tillgang pa manskap.
SFBF kan konstatera att genom inforandet av framforallt
|SPS-koden har ett antal sjoman - befal liksom manskap
fran vissa lander och med framforallt muslimsk religion
sagts upp frén sina befattningar, mangamed |ang och trogen
tjanst. Detta pa grund av att restriktionernai den nyakoden
gor att dessa fartyg, vari de tjanstgor, i vissa lander maste
séttas under speciell och dyr bevakning.

En annan viktig faktor som under senare tid forsvérat
nyrekryteringen av befé ar den 6kande kriminaliseringen
av fartygsbefal vid olyckor oavsett befalet &r vallande eller
g.
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Kina &r inte langre sd intressant bland de internationella
redarna, nar det handlar om tillhandahallande av
|&gkostnadsbesattningar. | alla fall inte med blandade
beséttningar, mycket beroende pé den starka ekonomiska
tillvaxten under senare &, men ocksd pa grund av andra
orsaker somt ex anstalIningsforhallanden, viljan att stanna
kvar till 6ss och sprak och kultur.

TYSKA REDERIER SOKER PERSONAL

Ett antal stora tyska rederier besoker nu sjobefélskolorna
runt omkring i Norden for att tillforsékra sig om personal i
framtiden. Detta behov har naturligtvis 6kats genom
inférandet av tonnagebeskattningen i Tyskland och darmed
|6ften fran de tyska redarna om en 6kad inflaggning

ANTLIGEN FAR KAPTEN APOSTOLOS

MANGOURAS AKA HEM

Kapten Apostolos Mangouros, nu 70 & gammal, pa det
bahamasregistrerade tankfartyget PRESTIGE, som forliste
utanfor Spanien i November 2002 och som efter ett antal
mérkliga turer dar han begérde assistans orsakade en
oljekatastrof pa spanskakusten, far nu resahemigen. Efter
olyckan blev han arresterad i néstan tre manader av de
spanska myndigheterna och sedermera frislappt mot en
borgen pa tre miljoner EURO, men tilldts g 1&mna landet
och tvingades regel bundet anméla sig hos polisen. | hostas
fick han atervandatill Grekland fér en tremanadersperiod
da han skulle fira sin 70-arsdag. Nu far han resa hem igen
med en anmalningsplikt till grekisk polis var 14:e dag i
avvaktan pa rattegang.

INFORMATIONSBLAD

Vill du erhdlladettainformationsblad till fler email adresser
eller har du andrat din emailadress? Hor av dig till
inga.bergenmal m@sfbf.se

Sprid gérna SFBFs nyhetsbrev ombor till Dina
skeppskamrater.

NASTA INFO

kommer inte forran den 27 april pa grund av att vi har
kongress under vecka 16.

VI ONSKAR ER ALLA EN GLAD PASK!




