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AVTALSRORELSEN

2005 érs avtalsrorelse ar avslutad efter ett antal markliga
turer. Uppgorelsen blev ettarig med ett krontalspaslag om
670:-/manad och 6kning med andra tillagg om 2.4%. Till
intendenturbefal, som har en relevant hogskol eexamen utgar
ett examenstillagg pa 1035:-, dessutom utgar
handl &ggartilldgg om man ansvarar for htgskol eelever under
deras praktiktid. Forutom detta blev det en uppjustering av
I6nerna for faktorsupprékningen vid utbetalning av
|edighetsintjanande.

Vid upprékning av enhetslonerna skall man gora en ny
I6neberékning i enlighet med storsjGavtalen/farjeavtalens
eller andra specia avta stariffer och 6kadessamed 670:- samt
l&gga pa de hojda tillaggen som ingér i enhetsldnen.
Eventuell retroaktiv erséttning skall begéras senast den 30
april.

TSUNAMIKATASTROFEN

Fartygshefé sforeningen har skénkt 10 000 kronor till R6da
Korset efter den stora flodvagskatastrofen i Sydostasien.
Pengarnatogs fran foreningens Jubileumsfond.

DESTINATION GOTLAND

Arsarbetstidsavtal et for styrmén och maskinbefal & nu ocksa
efter manga turer klart. Det innebér en drsarbetstid pa 122
dagar per & samt 5 kursdagar. Arbetstiden per dag kan uppga
till 11.7 timmar. Ut6ver detta utgér kontant erséttning for
OB-tid, 6vertid och stopptdrn/jourtjanst i enlighet med
tidigare 6verenskommel se.

TRYGGHETSRADET - AVGANGSERSATTNING
Trygghetsradets styrelse har beslutat att andra reglerna for
avgangserséttning (AGE). Forandringarnagéller for de som
blir uppsagda fréan och med den 21 januari 2005 och dé&r
arbetsgivaren omfattas av trygghetsavtalet.
Forandringarna innebar bl a att erséttningsnivan efter sex
manader sanks fran 70 till 50 procent av IGnen samt att
erséttningstiden sanks fran maximalt 24 till 18 manader.
Forandringen foranleds av kraftigt okade kostnader for
uppsagda tjansteman anslutna till Trygghetsradet.

HKF

Den av regeringen tillsatta utredningen om HKF:s framtid
har nu avlamnat sin rapport. SFBF har ingatt som expert i
utredningen men inte fatt sin stdmma hord. Utredningens
direktiv var att verksamheten enbart skulle basera sig pa
ILO-konventionen nr 163:s lagsta krav, vilket innebér att
service endast skall gestill sj6folk ombord i svenskflaggade
fartyg samt till utlandskt sjofolk pa besok i Sverige.
Utredningen menar att denna service kan tillhandahdllas av

andraan HKF, exempelvis §dmanskyrkorna. Verksamheten
vid HKF bekostas idag, ca 30 miljoner kronor och ett
trettiotal anstéllda, genom en del av farledsavgifterna,
serviceavgifter samt donationer, vilket gor att allafartyg som
angor Sverige & med och betalar. | utredningen foreslas att
svenska fartyg skall betala en extra kollektiv avgift.
Sjomannen skall pa sitt lokala bibliotek kunna fa langlan.
Man tar inte upp fragan om évervikt paflyg och hur §6méan
bosattai andralander skall |6sa detta. Utredningen foresl ar
vidare att HKF organisatoriskt och finansiellt skall inordnas
under Sjofartsverket. Vidare vill man tillsétta en kommitté
som mer noggrant skall se 6ver omorgani sationen och mer i
detalj se vad ILO-konventionen kréaver. De experter som
deltagit fran arbetstagare och arbetsgivare & mycket negativa
till de forslagna atgarderna och kommer att sammanstélla
en skrivelsetill néringsdepartementet.

IFSMA - SEMINARIUM OM KRIMINALISERINGEN AV

BEFALHAVARE OCH SJOFOLK

IFSMA har tillsammans med Lloyds' List hallit ett
seminarium i London angaende den utdkade
kriminaliseringen av sjofolk och da speciellt befdlhavarna
Bakgrunden till seminariet & bl a arresteringarna av
befalhavarnapa Erika, Prestige och besttningen pa Tasman
Spirit. Det var ett 20-tal personer fran 8 lander som
diskuterade fragan efter mycket intressanta foredragningar
med bl a ett inledningsanférande skrivet av IMO:s
generalsekreterare Mitropoulus, framfort av Dr Rosalie P
Balkin, direktor pa IMO:s juridiska avdelning, som ocksa
deltog i debatten efterdt. | diskussionerna kom man in pa
fragor som allmanhetens negativa syn pa sjofarten, vilket
naturligtvis gjorde att pressen papolitiker och krav patuffare
lagstiftning kom fram, som nu i Frankrike och Spanien. Vi
maste darfor allainom sjéfartsnaringen forbéttradennabild
och gjévabidratill att skapa en positiv sjosdkerhetskultur.
Det intressanta var att det var manga representanter for
forsékringsbolagen nérvarande som framférde att de
kommer att stélla storre krav pa forsakringstagarna. En
sjalvsanering for att fabort de oseridsaredare somidag driver
viss §6fart maste samordnas mellan de olikaintressenterna.
Svérigheterna att rekrytera bra och kompetent sjofolk okar
naturligtvis med denna syn pa och behandling av aktorerna
inom sjofarten, nér man kan bli arresterad utan att vara
véllandeeller sdv haorsakat en olycka. Atal kan fordrojas
i ratal och beféalhavarnakvarhdllas som gisslan. Naturligtvis
skall de som misstanksfor att habegétt en brottslig handling
kunna stéllas till svars, men &tal skall ocksa véckas inom
rimlig tid och utan férdréjning som idag &r fallet. Det finns
altid folk som vill gatill sjossfor att fa ett jobb, men de &
inte alltid de bésta.
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Detta seminarium, tillsammans med en gemensam IMO/
ILO-grupp som tréffadesi januari for att diskuteraen IMO-
resolution som forhoppningsvis kommer att beslutas pa
IMO:s generalférsamling i host, hoppas vi skall ledatill en
annan behandling av beféhavare och sjofolk i framtiden.

SJOFOLKS RATTIGHETER ATT GA ILAND

IMO:s generalsekreterare Efthimios Mitropoulos tréffade
ministern fér USA:s Homeland Securitydepartment Tom
Ridge hos IMO i London i mitten av januari.

General sekreteraren tog da upp behandlingen av sj6folk och
deras réttigheter att fa gailand vid fartygens anlop i USA.
Han betonade bl a att det var viktigt att behandla sjéfolk
som allierade och partners i kampen mot terrorister och i
sjofartsskyddskedjan och ocksa behovet for sjofolket att
kunnagailand vid hamnuppehall.

Ministern framholl vikten av identifikation av §6folk och
problemet med forfalskningar. Han lovade dock att ta med
sig problematiken hem och féra fram den till olika
myndigheter i Washington. Bédavar Gverensom att hadppna
kommunikationer i framtiden.

RAPPORT OM KOLLISIONEN MELLAN ISABELLA OCH

ROSPIGGEN

Sjofartsinspektionen har utrett kollisionen mellan Isabella
och det mindre torrlastfartyget Rospiggen vid
Blockhusuddens fyr i Stockholm den 30 augusti 2004. Dar
konstaterades att en klart bidragande orsak till olyckan var
att | sabellainte hade nagon utkik p&bryggan dahan annu g
hunnit upp fran klargéringen efter avgangen. Fran
Rospiggens brygga holls inte utkik akterdver.

Pa bryggan pa Isabella fanns befd havare och lotsstyrman.
Dessavar syssel sattamed navigering och styrning och kunde
darfor g anses vara utkik. Bestammel sernardrande utkiken
& klarapdatt en utkik inte far vara sysselsatt med annat &n
sin uppgift. Han skall ocksa befinna sig pa bryggan vid
avgang fran kaj om andra omstandigheter innebar att man
skall hautkik pabryggan.

| sabelladverskred géllande fartbegréansningar och féljdeinte
upp passagen av Rospiggen.

Inget av fartygen anméalde omedelbart olyckan till VTS:en
(Vessel Traffic Service). Ingen manniska skadades.
Rospiggen gick till varv och Isabella fortsatte sin resatill
Mariehamn.

BRISTEN PA BEFAL - INTERNATIONELLT
IMO:sgeneralsekreterare Efthimios Mitropoul os uppgav vid
IMO:s Maritime Safety Committee att det idag saknas ca
16 000 kompetentaoch certifierade befé i deninternationella
handel sflottan.

| host kommer ett mote att hdllasi London inom ramen for
EU for att diskutera fragan om hur man skall fa fram
tillrackligt antal sj6folk med tillracklig kompetens och till
en rimlig kostnad. Bakgrunden till bristen pa befal &r den
Okade arbetsbel astningen och stressen och tuffaretidtabeller.
Speciellt marks dettapd LNG marknaden. K onferensen skall
ledas av Englands sj6fartsminister David Jamieson.

En annan orsak till bristande rekrytering, konstaterar SFBF,
ar naturligtvis synen pa och behandlingen av de
ombordvarande som kommit i dagen under senaretid, den
Okande arbetsbelastningen och svérigheterna att ga iland
genom [SPS-kodens inférande samt den 6kande
kriminaliseringen av befélhavare och sjéfolk.

ISPS-KODEN

Inforandet av 1 SPS-koden har ocksdinternationel It medfort
stora problem for vissa nationaliteter och med viss
religionstilihtrighet att fa arbete till sjoss och vi far idag
information om att ménga av dessa har fatt 1amna sina
befattningar efter |ang tjanst i rederiet. Nar det géller kontroll
och behandling av sjofolk i USA har situationen enligt
uppgifter vi fatt forbattrats nar det galler forhallandet med
US Coast Guard, medan det klart forsamrats vad géller
behandlingen fran immigration och andra myndigheter.
SFBF fér fortfarande rapporter om missférhallanden dveni
Sverige efter det att | SPS-koden infordes. Fartyg blir mer
eller mindre inl&sta utan mojlighet for beséttningen att ta
sig iland eller ombord, fartyg som ¢ tilléts ga till kaj pa
grund av bristande bevakning palandsidan och svérigheter
med transporter inom hamnomraden som &r instangda. Det
ar viktigt att ni informerar SFBF om dennatyp av behandling
sdatt vi kan forafram det till myndigheterna.

REGERINGEN SATSAR YTTERLIGARE 25 MILJONER

KRONOR PA SJOSAKERHET

Regeringen har beslutat att fordela ytterligare 25 miljoner
kronor till forsknings- och utvecklingsprojekt inom
sjosakerhetsomradet. Det &r ett led i ett 1angsiktigt arbete
for att skapa forutsattningar for en konkurrenskraftig och
hallbar svensk sjéfart.

Forskning &r generellt sett ett viktigt insatsomrédei stravan
efter ett effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem,
séger Infrastrukturminister UlricaMessing i en kommentar
till beslutet. Sj6farten och §j6sdkerheten &r inget undantag.
Sedan 2001 har Verket for innovationssystem (VINNOVA)
pa regeringens uppdrag drivit ett forsknings- och
utvecklingsprogram for forbéttrad sj6sdkerhet. Programmet
har varit lyckosamt.
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Det har lyckats samlamyndigheter, fackliga organisationer,
redare och forskningsinstitutioner kring gemensamma
prioriteringar och gemensamma sjdsékerhetsprojekt. Den
samlade resursinsatsen inom programmet uppgdr hittillstill
100 miljoner kronor, varav 45 miljoner utgor statligainsatser
och éterstoden har finansierats av §6fartnaringen och andra
organisationer. Flera projekt har forutséttningar att mycket
konkret forbattra sjosékerheten. Det handlar bl a om
sékerhetsorganisation, informationssystem som ger
beslutsstod for fartyg i kris, riskkommunikation ombord pa
passagerarfartyg och livréddning i hart vader.

Programmet har hittills redovisat goda resultat och déarfér
har regeringen nu beslutat att ansla ytterligare 25 miljoner
kronor och forlanga arbetet till 2007. Pengarna skapar
forutséttningar att fullfolja de satsningar som inletts, att
komplettera dar kunskapsluckor identifierats och att hjapa
fardiga produkter och processer dver troskeln till storskalig
anvandning, avslutar Ulrica Messing.

INFORMATIONSBLAD

Vill du erhdlla dettainformationsblad till fler email adresser
eller har du éndrat din emailadress? Hor av dig till
HYPERLINK "mailto:inga.bergenmal m@sfbf.se”
inga.bergenmal m@sfbf.se

SFBF kommer regelbundet att publicera IFSMA:s
nyhetsbrev i var egen INFO:

A SUMMARY OF MONTHLY ACTIVITIES FROM THE IFSMA

OFFICE

IFSMA hosted atwo day meeting of the EU SecuritasMare
Consortium “Crowd and Crisis Management” which has as
an objectiveto create a harmonised training course. IFSMA
is also taking part in their work and Kalmar Maritime
Academy is the leading partner. IFSMA has also attended
three meetingsat IMO in January thismonth: The 36" session
of the Sub-Committee on Standards of Training and Watch-
keeping (STW) and the 49" Session of the Sub-Committee
on Fire Protection (FP)

IFSMA also attended the ILO/IMO Joint Working Group
on the fair treatment of Seafarersin the event of Accidents
held at IMO 17" to 19" January which deals with the
increasing criminalisation of the seafarers and especially the
Shipmaster.

THE STW 36 WASWELL ATTENDED AND PRODUCED
THE FOLLOWING OUTCOMES

IFSMA was able to arrange for a presentation to attending
delegates during this session of STW explaining the work

that has been done by the Consortium on its EU harmonised
course on Crowd and Crisis management.

It was interesting to see that the Sub-Committee agreed to
incorporate the” safe area” concept in an IMO model course
- Crowd management, passenger safety and safety training
for personnel providing direct services to passengers in
passenger spaces and IMO in another model course -
Proficiency in crisis management and human behaviour
training including passenger safety, cargo safety and hull
integrity training.

It was endorsed that there will be a minimum mandatory
training and certification requirements for persons to be
designated as ship security officers. Candidates for a
certificate of proficiency as a ship security officer will be
required to demonstrate they have the knowledgeto complete
a range of tasks, duties and responsibilities, including:
maintenance and supervision of theimplementation of aship
security plan; assessment of security risk, threat, and
vulnerability; undertaking regular inspections of the ship to
ensure that appropriate security measures are implemented
and maintained; ensuring that security equipment and
systems, if any, are properly operated, tested and calibrated;
and encouraging security awareness and vigilance.

The Sub-Committee endorsed draft amendments to the
STCW Convention and to partsA and B of the STCW Code.
The proposed amendments include:

- Requirements for the issue of certificates of proficiency
for Ship Security Officers;

- Requirements for the issue of certificates of proficiency
for Ship Security Officers, including table A-V1/5
Specifications of minimum standards of proficiency for ship
security officers;

and

- Guidance regarding training for Ship Security Officers.The
Sub-committee also agreed a draft MSC circular providing
guidance on training and documentation for company
security officers which includes a table of knowledge,
understanding and proficiencies (KUPS) relevant to the
company security officer.

The Sub-Committee endorsed draft amendments to part A
of the STCW Code on additional training requirements for
the launching and recovery operations of fast rescue boats,
for submission to the MSC with aview to adoption at MSC
81 (in 2006). The proposed amendments have been prepared
in response to reports of injuries to seafarers in numerous
incidentsin launching and recovering of fast rescue boatsin
adverse weather conditions. The Sub-Committee also
endorsed adraft M SC circular providing guidanceontraining
for launch and recovery teams and boat crews.
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Following the decision of the ILO Preparatory Technical
Conference to transfer the responsibility for training and
certification related to ratings, excluding the ship’s cook, to
IMO, the Sub-Committee considered issues relating to the
development of standardsfor the inclusion of competencies
for ratings in the STCW convention.

It was al so agreed that the term ” able seaman” needed to be
retained as it had implications within the ILO regulatory
framework, in particular to minimum basic monthly pay or
wages, and that the proposed standards to be developed
should include both deck and engine-room ratings, with a
possibility of also addressing general purpose ratings. It
was agreed that the proposed standards should follow the
structure of the present STCW Convention, to include:
competence; knowledge, understanding and proficiency;
methods of demonstrating competence; and criteria for
evaluating competence.

The”safearea’ concept was devel oped by the M SC working
group on passenger ship safety and islinked to the guiding
philosophy that future passenger ships should be designed
for improved survivability so that, inthe event of acasualty,
persons can stay safely on board as the ship proceeds to
port.

REPORTING ON THE JOINT IMO/ILO AD HOC
WORKING GROUP ON THE FAIR TREATMENT OF
SEAFARERSAS FOLLOWS

IFSMA was ableto expressitsdeep concern that Shipmasters
and other seafarers were being criminalised over incidents
for which they were not to blame. It was generally agreed
that Guidelines should be developed but after the USA
delegation had proposed that the first step should be to
identify the responsibilities of the partiesinvolved, namely
Flag states, Coastal States, Port States, National states of
the Seafarers, the Seafarers themselves and Shipowners,
progress was virtually halted for a day and a half.
Inevitably, the draft guidelines were not prepared at this
session, but at least a draft Resolution has been prepared
that would accompany Guidelines in the future.

To help to continue the way forward, Panama will lead a
correspondence group so that guidelines may be presented
at the next meeting of the Joint ILO/IMO working group in
January 2006.

AT THE MEETING OF FP 49 THE FOLLOWING
OUTCOMESARE OF INTEREST TO IFSMA

The Sub-Committee agreed that the "safe area should
generally beaninternal space, however, the use of an external
space as a safe area may be allowed by an Administration,
taking into account any restriction to the area of operation
and relevant expected environmental conditions.”

The "safe area’ concept was developed by the Maritime
Safety Committee (M SC) working group on passenger ship
safety and is linked to the guiding philosophy that future
passenger ships should be designed for improved
survivability so that, in the event of acasualty, people could
stay safely on board asthe ship proceedsto port or to aplace
of refuge. MSC 78in May 2004 agreed that: " A safe area(s),
in the context of a fire casualty, is, from a perspective of
habitability, any area outside the main vertical zone(s) in
which a fire has occurred that can safely accommodate all
persons onboard to protect them from hazardsto life or health
and provide them with basic services.”

The Sub-Committee also agreed the list of basic services
needed within a safe area to ensure that the health of the
passengers and crew is maintained. It includes sanitation;
water; food; spacefor medical care; shelter from the westher
and so on.

The Sub-Committee also agreed draft Guidelines on the
assessment of evacuation guidance systemsand draft Interim
Guidelines for the testing, approval and maintenance of
evacuation guidance systems alternative to the low-location
lighting systems for submission to the MSC. The aim isto
providefor the use of alternative meansof satisfying SOLAS
chapter 11-2, which requires the marking of the means of
escape by lighting or photoluminescent strips indicators
placed not more than 300 mm above the deck at all points of
the escape route. The alternatives could include directional
sound systems.

The Sub-Committee agreed, in principle, draft amendments
to MSC/Circ.913 on Guidelines for the approval of fixed
water-based local application fire-fighting systems for use
in category A machinery spaces relating to installation of
nozzles, automatic release, the need to protect oil-fired
equipment and discharge piping.




