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Infor foreningens kongress april
2005

Vi paminner om att motioner till kongressen skall insdndas
senast den 31 december i ar.

Kollektivavtalsférhandlingar
Mandagen den 15 november inledde SFBF forhand-
lingarna infoér ndstkommande avtalsperiod. Inga preciser-
ade lonekrav stilldes i detta skede fran ndgon av parterna.
Vi kan dock konstatera att det fanns ett antal knéckfragor,
bl.a. nyrekrytering av nyutexaminerade sjobefdl, ITP-sjo-
planen med mdojlighet att ga i tidigare pension, avtal om
krigsrisksersittning och hur man skall ersétta allt nytt
arbete som paforts besittningarna genom inforandet av
ISPS-koden.

Utdver dessa finns ett antal lokala fragor som framst ror
farjeavtal och intendenturbefal.

Nir det giller ITP-sjoplanen uppfattade vi att vi skulle
kunna komma fram till en vettig 16sning som ocksa skulle
ta tillvara véara krav pa fordndrade villkor for att erhalla
den fortida pensionen. Vi beklagar dérfor att SBF har valt
att inte deltaga i dessa diskussioner. Nya forhandlings-
dagar dr utsatta till januari.

Parallellt med dessa Overliggningar péagéar ocksd for-
handlingar om ett nytt avtal for det filippinska befalet.

Krigsriskersattning

Foreningen, tillsammans med Sjobefilsforbundet, har
staimt Sjofartens Arbetsgivareforbund till Arbetsdomstolen
for att faststdlla en tolkning av raméverenskommelsen om
riktlinjer for krigsrisktilligg och krigsolycksfallsfor-
sakring. Tvisten géllde om Persiska Viken var att betrakta
som krigszon i samband med Irak-kriget 2003. Arbets-
domstolen gick pa arbetsgivarsidans linje, att ingen skyl-
dighet foreldg att triffa avtal, med raméverenskommelsen
som grund.

Fragan &r nu foremal for forhandling i de pagéende
kollektivavtalsférhandlingarna mellan foreningen och
arbetsgivarna.

Befalsbristen

Vi ser nu mer och mer tydliga tecken pa att den befarade
internationella bristen pa sjobefil ndrmar sig &ven Europa
och oss sjdlva. BIMCOs tidigare undersokningar visade pa
ett gap mellan efterfrigan och tillgang pé befdl pad 12%,
alltsa cirka 16000 sjobefil, kring ar 2010. Nya indikationer
visar pa att denna situation har forvérrats varfor BIMCO
dgmnar foreta en ny undersdkning till véaren. De
internationella 16nerna for seniorbefdl har det senaste aret
okat med ca 7% vilket ocksé tyder pé en dkande efterfragan.

Orsaken till detta dr som SFBF har erfarit bristande
rekrytering i i-linder och kortare tider i yrket till sjoss. Vissa
undersdkningar visar att efter avslutad examen stannar man
bara 6-7 ar, mot tidigare 13-15 é&r, sedan fortsitter man i
andra delar av sjofartsnédringen iland. En stor del av
sjobefilskaren i dessa ldnder borjar nidrma sig och har
uppnatt pensionséldern och dirmed ocksé skapat en brist pa
befdl. Andra bidragande orsaker dr den mer strikta STCW-
konventionen, den utdkade hamn- och flaggstatskontrollen,
inférande av ISM-koden och ISPS-koden. Den senare har
medfort klara religiosa och kulturella diskrimineringar nér
det géller anstdllningar av sjofolk fran vissa lander, vilket har
medfort en minskning av tillgdngen pa befal.

Vissa framatsiktande svenska rederier har nu insett vart vi ér
pa vég och har anstéllt eller kommer att anstélla juniorbefil
for att sdkerstdlla tillgdngen. Andra rederier bara talar om
behovet av att rekrytera kompetent arbetskraft bland svenska
ungdomar och vikten av att sdkerstdlla en svensk
sjofartsnéring i framtiden, detta trots att det var en ingrediens
i den nuvarande sjofartspolitiken som redarna skulle stélla
upp med. Detta kommer till uttryck i uttalanden i press och
Ovrig massmedia. Daremot &r det utlindska rederier som sokt
arbetskraft i Sverige, bl.a. fran Tyskland och stortankrederiet
Chevron. Mycket tyder pé att det kommer fler.

Foreningen har lagt ut ett antal hemsides- och emailadresser
till utlandska rederier som soker befdl. Adresserna nas pa var
hemsida www.sfbf.se

Straff for kollision

En holldandsk befdlhavare har blivit domd till sex manaders
fangelse efter att ha erként att han olyckligtvis orsakat tre
ménniskors liv vid en kollision med en fiskebdt utanfor
Frankrikes véstkust i februari 2003. Befédlhavaren erkinde att
han holl pa att skriva in i skeppsdagboken nir kollisionen
intréffade och att han inte varit tillrackligt uppmarksam.
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Kvinnor hoppet for en framtida
europeisk sjofart

Kvinnor kan bli svaret pa den alltmer utdkade bristen pa
kompetent sjobefdl, framfor den holldndska regeringen.
Man anvinder nu sitt ordférandeskap i EU till att uppmana
regeringar och skeppsredare att 6ka andelen kvinnor for att
uppfylla klyftan pa ca 12% mellan efterfrdgan och tillgang
av befil i slutet av detta artionde. Hollands transport-
minister sa att en langsiktig strategi maste vara att oka
andelen kvinnor och bryta nuvarande monster. Idag utgdrs
endast 2% av den internationella arbetskraften till sjoss av
kvinnor och att endast 6% av kvinnor till sjoss var i
befdlsstillning och de flesta d& inom intendenturen.
Studier har visat att rederier med en jamn konsfordelning
dr mer seridsa och beter sig béttre d4n de som har ett enskilt
kon i majoritet.

Projekt for Estoniapengar

Tio ar efter Estoniakatastrofen ar forskare nu pd vig att
forsoka ta fram ett fartyg som inte kan sjunka. Detta ingér
i ett av de projekt som finansieras med de Overblivna
pengarna avsatta for tdckningen av Estonia. Koncept-
fartyget skall presenteras i december 2005. Malséttningen
ar att det aldrig skall kunna kantra eller behdva overges
vid brand. Byggnationen skall ocksa kostnadsberiknas.
Overlevnadsdrikter till alla passagerare vid ett haveri ir ett
annat projekt. Materialet &r ungefir detsamma som i
chipspasar och dr mycket billigt i framstéllning.

Ett annat projekt ar hur nddmeddelande till de
ombordvarande skall utformas. Projektet har visat att
mindre dn hélften av passagerarna forstar sjotermer som
”styrbord” och “’batddck” och att en manlig rost dr béttre
an en kvinnlig. Ett annat projekt &r ett beslutssystem och
ett informationsstodssystem vid olyckor, vilket har visat
sig fungera riktigt bra vid forsok pa MS Skéne, dar
befdlhavaren Johan Jeppsson framhaller vikten av att
systemet ar vildigt att att forstd och att informationen pé
skdrmen &r enkel och snabb att uppfatta.

Mal for US-inspektioner av ISPS-

koden

US Coast Guard har gett ut en lista pd 13 flaggldnder som
kommer att speciellt inspekteras ur sjofartsskyddssynpunkt
(ISPS). Bland dessa aterfinns fartyg som &r registrerade i
lander som Holland, Honduras, Ryssland, Malta, Antigua,
Cypern, Hongkong, Panama och Singapore.

Sjomans ratt att kunna ga iland

Den globala fackforeningsorganisationen The International
Confederation of Free Trade Unions (ICFTU) har uppmanat
Forenta Nationerna att kdmpa for att ta bort restriktioner pa
sjofolkets mojligheter att kunna gé iland vid hamnuppehall.
ICFTU framholl att oskyldiga sjomén blir behandlade som
terrorister och att FNs underkommission for ménskliga
rattigheter maste agera. ICFTU framholl ocksé att ett utdkat
sjofartsskydd inom néringen bara kan uppnas genom
samarbete - och inte genom konfrontation.

Foreningen driver ocksd denna fraga, bade nationellt och
internationellt. Som tidigare informerats om, é&r vi
intresserade av att f4 information om héndelser dér svenska
fartygsbesittningar hindras av att gé iland.

Sjofartsnédringen borde skaffa en
battre image

Sjofartsndringen maste pavisa en forbittrad bild av sig sjélv
om man vill f& mer sympati och fortroende fran allménheten,
sdger en skotsk tankredare ndr han utmanade ndringen att
finna nya végar for att visa vilka virden man tillfor vérlden.
Skeppsredare maste tala samféllt om dom vill stoppa den till
synes oberittigade kampanjen fran politiker och allménheten
att bestraffa och kriminalisera sjofartsnéringen. Problemet i
maénga lédnders lagstiftning &r att forsvara en rittssiakerhet,
rattsuppfattning och fair play i domstolarna. Det ojusta kvar-
hallandet och arresteringarna av befilhavare och andra sjo-
mén for inte sjosdkerhets- och miljofragorna framét och kan
dessutom fa helt motsatt effekt. Det maste finnas ett
erkdnnande att vi inte lever i en olycksfri vérld och att
sjofarten inte skiljer sig fran andra néringar ddr médnniskan ar
involverad. Det finns vissa tecken pa att sjofarten har
reagerat pa utmaningen. BIMCO, Intercargo, ISF/ICS och
Intertanko har lagt ut en ny hemsida for att 6ka allménhetens
forstaelse for sjofartsndringen www.shippingfacts.com. Den
ger grundldggande information om néringens struktur, dess
bidrag till vérldsekonomin och dess sjosdkerhets- och
miljoforhéllanden. Dér finns ocksé lénkar till andra informa-
tionskédllor. Den ar i forsta hand till for ickespecialister,
politiker, journalister och andra som t.ex. studenter som
behdver snabb information om sjéfarten.

Indonesier byts ut mot filippiner
South Koreas storsta skeppsredare Hanjin skall ersitta alla
indonesiska sjomdn ombord med filippiner pd grund av
déliga arbetsprestationer.



http://www.shippingfacts.com/

Sveriges

Fartygsbefalsforening
Informerar November 2004

ILO-konvention 185 om id-
handlingar

Denna konvention som ocksd innehdller grundldggande
bestimmelser om beséttningars réttighet att ga iland och
identifikationshandlingar i form av biometriska id-kort,
fingeravtryck i kodform, foto och signatur kommer att
trdda i kraft den 9 februari efter att den nu ér ratificerad av
tre ldnder: Frankrike, Jordanien och Nigeria. Man hoppas
nu att samtliga EU-ldnder skall ratificera den fore slutet av
nésta ar. USA 4 sin sida vidhéller krav pa att sjoméinnen
skall ha personliga visa efter enskilda intervjuer.

117 ars fangelse hotar
marockansk redare

En spansk aklagare har krdvt 117 ars fingelse for en
marockansk skeppsredare vars fartyg sjonk i Cadizbukten i
oktober 2003 med en forlust av 37 illegala immigranter
ombord — det storsta dodstal i spansk i historia for denna
typ av hdndelser.

IFSMA

The International Federation of Shipmasters” Associations
(IFSMA), diar SFBF dr medlem, har utdver sitt “News-
letter” sedan nagra méanader ocksa infort en "Monthly log”
pa sin hemsida www.ifsma.org, som manatligen in-
formerar om aktuella nyheter inom sjofarten med speciell
inriktning pa IMO.

Prestiges befalhavare fortfarande
kvarhallen

Utredningsdomaren involverad i utredningen av Prestige-
olyckan har avslagit en ansokan fran den grekiske befdl-
havaren Apostolos Mangouras 70 é&r, att fa dka hem till
Grekland. Beslutet fattades trots grekiska statens garantier
om att han skulle atervdnda till Frankrike nidr datum for
domstolsforhandlingarna &r faststdllda. Jurister represen-
terande spanska staten hade dock inget att invinda mot att
man upphévde reseforbudet.

Ett projekt med att tdmma den aterstdende lasten, 13500 ton
olja, pé sjunkna tankern Prestige som ligger pa 3800 m djup
utanfoér Spaniens nordvéstra kust, avslutades i september.

Befidlhavare deporterad efter att

ha skamtat om en bomb ombord

En turkisk befdlhavare som skédmtade med US Coast-Guard
om att han hade en bomb ombord pa fartyget deporterades
efter att ha avtjénat ett kortare fangelsestraff, lika med tiden
han varit arresterad, och ha erként att han avgivit ett osant
uttalande i samband med inspektionen av hans fartyg, ett
37000 tons bulkfartyg.

Informationsblad

Vill du erhélla detta informationsblad till annan eller fler e-
mail adresser? Hor av dig till inga.bergenmalm@stbf.se
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