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Infoér féreningens kongress april
2005

Vi paminner om att motioner till kongressen skall
inséndas senast den 31 december i ar och dessutom
uppmanar vi Er att rosta och verkligen utnyttja er
rattighet och mdjlighet att paverka foreningens
arbete for allas véart bésta.

Medlemsmoébten

Datum for hostens medlemsméten ér Stockholm
den 8 november Katarina Sjofartsklubb, Géteborg
den 9 november Sjomanskyrkan/sjdomansgéarden,
Helsingborg den 10 november Helsingborgs
Sjofartsforening och Kalmar den 11 november
Scandic Stadshotellet. Samtliga méten borjar
klockan 1300. Pa dagordningen bl.a. avtalskrav
infor 2005, kongressen 2005, ISPS, ILO-arbetet.

ILO - International Labour
Organisation

ILO, FN:s organ for social réttvisa och
arbetstagarskydd, har pé sjofartens omrade idag
utarbetat 39 konventioner som berér manga
aspekter i sjoméns yrkesutdvning.

Konventionerna tillsammans med
rekommendationer utgor ett grundskydd for
arbetstagarrittigheter. Bland réttigheterna kan
namnas bostéder, arbetssituation, arbetsmiljo, ritten
att vara organiserad, ritten att teckna kollektivavtal,
hélsoskydd, rittighet att ga iland etc .

Sedan ett antal ar tillbaka pagar ett arbete med att
sla samman alla konventioner till en ’super”
konvention pé sjofartsomrédet. Féreningen deltar i
detta arbete, som fortgar under september ménad.
Tidsplanen &r att den nya konventionen skall kunna
antas av en konferens i slutet av 2005

Kammarrattsdom i Rederi AB
Gotlands Kina-byggen

Foreningen tillsammans med de 6vriga sjofackliga
organisationerna hade dverklagat
Sjofartsinspektionens beslut i friga om de tva
nybyggen som Rederi AB Gotland bestéllt for
trafiken mellan fastlandet och Gotland.

Foreningen har i friga om méssutrymme och vissa
hytter 6verklagat inspektionens beslut da vi anséag
att dessa inte foljde bostadskungdrelsens regelverk.
Lansritten bifoll var 6verklagan nér det gillde
hytterna, ddremot fick inspektionen rétt i frdga om
méssutrymmet. Parterna 6verklagade till
Kammarratten som nu avgjort fragan till motpartens
favor.

Frédgan som vi nu maste stélla oss dr: ”Vad ar
bostadskungorelsen vird?” nar man inte ens pé ett
nybygge kan folja inspektionens eget regelverk. Vi
far sdkert anledning att terkomma i frigan.

Samradsmoéten med
Sjofartsinspektionen

Sveriges Fartygsbefilsforening tillsammans med
Ovriga ombordanstilldas organisationer traffade
sjosakerhetsdirektdr Johan Fransson och bitrddande
sjosdkerhetsdirektéren Per Nordstrom den 25
augusti for att diskutera det framtida
samradsarbetet. Vissa for oss visentliga fragor
behandlades sdsom problematiken kring
vilotidslagen, alltfér sma bemanningar, ansvariga
for tillsyn av arbetsmiljolagens bestimmelser,
sekretesshantering av VDR innehéll,
dubbelregistrering av fartyg mm. Parterna var
Overens om att en form av regelbundna
samradsmoten skall hallas i framtiden. Nasta mote
utsattes till den 22 december.

Lanternor igen

Stena RoRo AB har inldmnat en fornyad ansdkan
om undantag for reglerna om topplanternornas
placering. Lanternorna skulle enligt ans6kan
placeras i centerlinjen, men med dispens for
avstandet emellan dem fran 97,7 meter ner till ca 30
meter. Sjofartsverket har dock avslagit begéran.
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Nytt avtal med Rederiet i Orestad

SFBF har tecknat ett arsarbetstidsavtal gillande fran
den 2 augusti 2004, baserat pa ett hangavtal till
farjeavtalet med SARF, f6r MS Turasund som
trafikerar Malmo - Kopenhamn. Avtalet reglerar
arbetstiden och schemaldggningen och
Overtidsersittningen, samt en 16nebilaga med den
tidigare 6verenskomna I6nen, samt med tilldgg av
examens- och radiotilldgg. Detta
arsarbetstidsavtal gjorde att véra
medlemmar inte behdver bli uppsagda

under vinterliggetiden som 4r 3 mén, utan
anstéllningen bestar. I dvrigt giller vara centrala
bestdmmelser angaende pensioner, sjukdom och
elevavgift.

Estonia

Den 28 september ar det 10 ar sedan som
passagerarfirjan Estonia sjonk och 852 ménniskor
foljde med henne i djupet och endast 138 kunde
raddas. Riksdagsmén fran m, kd, v, S och mp inbjod
till ett seminarium i Riksdagshuset den 20
september dér d&ven SFBF deltog tillsammans med
ett ca 100-tal andra intressenter. Seminariet
behandlade frdgor om den internationella
haverikommissionens rapport, som sdgs mer som ett
forhandlingsresultat byggt pa consensus &n en
beskrivning vad som verkligen hint och orsakerna
till varfor det hidnde. Var hon verkligen sjovérdig
trots bristerna i konstruktionen och underhéllet vid
avgangen fran Tallinn? Varfor sjonk hon sa snabbt?
Varfor har inget sagts i ansvarsfragan? Skall man
infora internationella haveriutredningar?
Riksrevisionsverkets forra chef, Inga Britt Ahlenius
som inbjuden talare, betecknade bl a den
internationella kommissionens slutrapport som ett
forhandlingsresultat och som en skandal vad géller
konstaterandet att fartyget var sjovérdigt vid
tidpunkten for haveriet. Samtliga de nérvarande
riksdagsmannen understrok vikten av att en ny
oberoende utredning -svensk eller internationell -
kom till stand for att kunna forhindra liknande
olyckor i framtiden i sina sammanfattningar.

Arbetstid och bemanning

Fler och fler undersdkningar gjorda internationellt
(Spanien och Storbritanniens haverikommission
Marine Accident Investigation Branch (MAIB))
visar pa att det &r ett mycket allvarligt sdkerhets-
och hélsoproblem med trotthetsfaktorerna, speciellt
pa mindre fartyg ddr man dragit ner
besittningsantalet till ett minimum och med bara
tvé nautiker.

Fler och fler krav kommer nu pa att det skall finnas
minst tre navigatorer ombord dven pa mindre fartyg
som &r sysselsatta i dygnetrunttrafik och dér man ar
vaktindelade. Aven i Sverige har man dragit ronen
at sig och har redan 6kat pa bemanningen pé de
minsta lastfartygen.

Franska fartyg 6ver 500 ton och mer skall ha tva
andrestyrmdn ombord enligt ett beslut fran den
franska appellationsdomstolen. Orsaken var att den
nuvarande bemanningen utgjordes av befdlhavare,
Overstyrman och en andrestyrman. Detta
overensstdmde inte med fransk lagstiftning, IMOs
regelverk (Principles of safe manning) och inte
heller med kollektivavtalets bestimmelser for fartyg
over 500 ton.

Vid ett stort antal olyckor i form av grundstdtningar
och kollisioner har dessutom nautikern varit ensam
pa bryggan utan utkik nattetid.

Diremot kan man se en positiv utveckling av en ny
sjosékerhetskultur baserad p4 ISM-anda bland farje-
och tankfartygsrederier. Dar stidller man nu sjélva
krav pa en forbéttrad sjosikerhet genom att 6ka pa
bemanningar for att komma tillrdtta med
trotthetsfaktorerna och deras negativa konsekvenser
samt utbilda personalen. Naturligtvis dr det ocksa
omvérlden i form av lastidgare och passagerare som
stéller krav och okar trycket. Dessa krav ar ofta
langre géende én sjofartsmyndigheternas krav i
manga ldnder. MAIB har t ex stéllt ett antal krav
(29) pa de brittiska sjosdkerhetsmyndigheterna, som
dnnu ej ar genomforda.

Raddning av skeppsbrutna

IMO har antagit nya bestimmelser nér det giller
”persons rescued at sea” efter Tampa-incidenten
som kommer att trida i kraft den 1 januari 2006. De
nya bestimmelserna kommer att inforas i SOLAS-
konventionens kapitel 5 ”Safety of Navigation”, i
SAR-konventionens (Search and Rescue)kapitel 2
och 3. Dessutom har man utgivit rekommendationer
(MSC cirkuldr 167) som vander sig till
medlemsstaterna och befidlhavarna ombord.

Viérldssjofartens Dag

Virldssjofartens Dag ér en tradition som IMO, med
sina 164 medlemsstater och 3 associerade, har
upprétthallit under ménga &r i september och som
ocksé anordnas i manga ldnder med olika former av
arrangemang. Viarldssjofartens Dag har
uppmérksammats i Sverige under tio ar, mycket
tack vare Berit Blomqvists entrédgna arbete bakom
firandet. Dagen kommer att ”firas” den 30
september klockan 1300 pé Park Avenue Hotell i
Goteborg.

Arets tema #r: ”IMO-med fokus pa sjofartskydd”.
IMO-talet kommer att framforas av Sjofartsforums
Per Jessing. Sjosiakerhetsdirektor Johan Fransson
kommer att tala om: ”Sj6fartsskyddet - hur har det
gétt och vad hander nu?” SFBFs Christer Lindvall
skall halla ett kortare anforande om den nya
sjosakerhetskulturen i ett 10 ars-perspektiv.
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Riétt for sjobmén att fa ga iland

I samband med Viérldssjofartens Dag kommer ocksa
fradgan om beséttningars rétt att kunna ga iland vid
hamnbesok att manifesteras i enlighet med och
baserad pa ILOs nya konvention ILO 185 rorande
”Identitetshandlingar for sjopersonal”. Bakom
manifestationen star forutom ITF ocksé Intertanko,
Intercargo, BIMCO, ISF och ICS (de internationella
redarforeningarna). Manifestationerna kommer
bland annat att besta i uppvaktningar och brev till
ambassader och regeringar.

Konventionen antogs i juni 2003 och tréder i kraft 9
februari nésta ar, enér Frankrike, Jordanien och
Nigeria har ratificerat den. Konventionen kraver att
id-handlingarna innefattar ett fingeravtryck i form
av en streckkod och anger forfaringssatt for
utfardandet. Vidare innehaller den principen om att
hamnstater maste erbjuda sjofolk mojlighet till
ledighet i land och byte av beséttningar utan att
behdva soka visum i fortid i sitt hemland for att fa
ratt att gd iland. Framforallt &r det USA som kraver
enskilda visum och inte accepterar beséttningslistor.
Framst riktar sig detta gentemot muslimer, men
dven andra har blivit nekade att ga iland. Sj6folk
mdoter tyvérr ocksd samma forhéllanden i Europa.
Ett MSC cirkuldr med liknande innehéll nir det
géller rattigheten att ga iland har ocksé antagits av
IMO.

Hamnstatskontroller

Frankrike har kritiserats av Europadomstolen da de
inte uppfyller kvoten pa hamnstatskontroller. De
franska myndigheterna har bara inspekterat 14,1%
1999 och 12,2% 2000 i stéllet for de stipulerade
25% av hamnlopen med frimmande fartyg.

Sjofartsinspektionen

Sjofartsinspektionen far fran och med den 1 oktober
2004 ett storre ansvarsomrade i enlighet med en
forordning som antogs av regeringen den 17 juni i
ar. Detta for att fortydliga och forstirka den
sjédlvstiandiga roll och det ansvar som inspektionen
har inom Sjofartsverket. Inspektionen ansvarar idag
for huvuddelen av den myndighetsutdvning som
forekommer inom verket, men det kommer nu dven
att omfatta normer for farleder och
farledsanordningar, lotsning, bemannings- och
sjofartskydd. Man kommer darfor i framtiden att
kunna skilja béttre mellan Sjofartsverket som
affarsdrivande och inspektionen som myndighet.

Informationsblad

Vill du erhélla detta informationsblad till annan
eller fler e-mail adresser? Hor av dig till
inga.bergenmalm@sfbf.a.se
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